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Niciodată evoluţia dezvoltării 
științei și tehnicii nu a fost mai 
spectaculoasă ca în prezent. În 
întreaga lume, fluxul informaţio- 
nal tinde să depășească capaci- 
tatea actualelor sisteme de pre- 
lucrare, asimilarea volumului de 
cunoștințe, aflat în continuă 
creștere, pune în dificultate cele 
mai moderne sisteme de învăţă- 
mint și de educație. Pe de altă 
parte, dezvoltarea spectaculoasă 
a cunoștințelor științifice cre- 
ează disponibilități din ce în ce 
mai sporite de aplicație în prac- 
tică, de regulă, pentru ridicarea 
nivelului de trai material și spiri- 
tual al omenirii, dar și aplicații 
dintre cele mai aberante, puse 
în slujba distrugerii în masă, 
pentru nimicirea fără nici o spe- 
ranță a vieții pe Pămint. Intr-a- 
devăr, știința a ajuns la nivelul la 
care s-ar putea, printr-un act 
lipsit de orice rațiune, să se di- 
strugă întreaga civilizație 
umană, să dispară orice urmă 
de viață pe planeta Pămînt. Dar 
această ipostază este o alterna- 
tivă împotriva căreia luptă toate 
popoarele, toate forțele iubi- 
toare de pace. 

In acelaşi timp, căutările pe 
plan naţional sau mondial pen- 
tru a face față exploziei informa- 
ționale sint multiple și com- 
plexe. In întreaga lume se fac 
experimențări în Î Î 


SAAA AR no 
ceea ce p 


primul rînd în 


marele decalaj de dezvoltare 
economico-socială și particulari- 
tățile specifice din diversele țări. 
Problema este, fără îndoială, 
complexă, ea oferind obiect de 
studiu și cercetare pentru orga- 
nele specifice naţionale și inter- 
naționale. Nu este mai puțin 
adevărat că acest domeniu, vi- 
zînd în primul rind tînăra gene- 
rație, atit prin prisma consecin- 
țelor imediate cit și ca efect pe 
termen îndelungat, cu implicații 
dintre cele mai profunde pe plan 
politic, social și economic, sen- 
sibilizează programul organizaţi- 
ilor de tineret din întreaga lume, 
fiind în atenția organismelor co- 
respunzătoare pe plan interna- 
țional. 

O tendință actuală ce se ma- 
nifestă pe plan informațional 
educativ este aceea a valorifică- 
rii timpului liber pentru realiza- 
rea unor activități care, pe lîngă 
latura lor deconectantă, oferă 
multiple valențe formativ-educa- 
tive. Problema are o importanţă 
cu atît mai mare cu cit, datorită 
unor programe sociale destinate 
în primul rînd tinerilor, timpul li- 
ber disponibil este în continuă 
creștere, în paralel cu sporirea 
din ce în ce mai accentuată a 
exigențelor educaţionale. 

Printre aceste preocupări se 
numără şi modelismul, ajuns ac- 
tualmente la noi şi pe plan inter- 
naţional la nive! de activitate de 
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nieră cu totul specifică famii:: 
zarea tinerilor cu fapte și re: 
zări din trecutul și prezentul ; 
triei noastre, din istoria civili 
ției umane, cultivînd totodata 
geniozitatea și creativitatea + 
nică a tinerilor, pe fondul u 
implicite perfecționări a pres: 
rii lor profesionale. 

Nu este deloc întimplător +: 
tul că într-o țară ca a noas! 
cu o puternică și modernă a 
voltare industrială, mișcarea 
modelism a căpătat în u'! 
vreme o amploare deoset 
Dealtfel, în ultima perioada 
ce în ce mai multe studii teh» 
logice se fundamentează pe = 
dele, din ce în ce mai mult=. 
tivități economice se realizs: 
cu ajutorul unor modele = 
construcții miniaturizate. Co 
plexitatea economiei noastre + 
ționale creează cadrul fer 2: 
tru dezvoltarea acestui dome- 
care, la rîndul său, este din = 
ce mai implicat în rezo! 
unor probleme de stringenta 
tualitate, ridicate cu deosa 
de actuala criză de mat: 
prime şi energie. 

In ansamblul preocupărilor 
ganizației revoluționare a tine 
generații din patria noastra 
regăsesc şi îndrumarea şi sir 
larea activității mișcării 
delism 
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Naţional al Organizaţiei Pio- 
“or, Consiliul Uniunii Gene- 
a Sindicatelor la organiza- 
=: desfășurarea la scară de 
2 a acestei activităţi. În 1983 
. organizat peste 1000 de 
=ursuri locale la cele patru 
sri — aeromodelism, navo- 
s=lism, automodelism și ra- 
s-modelism —, 30 de con- 
guri interjudețene, 7 concur- 
"republicane la care au parți- 
» sute de mii de modeliști 
+ în diferite stadii de pregă- 
= un numeros public. Pe 
> internaţional eforturile 
izelor şi reprezentanţilor ro- 
» au fost răsplătite prin nu- 
mase medalii de aur, argint 
zronz, România deţinind 6 
duri mondiale, două titluri 
zampioni mondiali la aero- 
s=a, pe lingă alte rezultate 
a-cabile: | 
= urmare a importanţei cres- 
s= a activităţii de modelism, 
seresului deosebit de care se 
ră în rîndul tineretului dato- 
s-ecificului impus de acest 
== publicistică, începînd cu 
s: an, Comitetul Central al 
îi Tineretului Comunist va 
ia un supliment trimestrial de 
+= sm al revistei „Tehnium", 
e să stimuleze, în spiritul in- 


g 'or şi orientărilor formu- 
| se secretarul general al 
* oului, tovarășul Nicolae 


esescu activitatea de creație 
p =o-stiinţifică a tinerei gene- 
| însuşirea de către tineri a 
ş» mai noi cuceriri ale științei 
suroaşterii umane, să cultive 
mentul dragostei de țară şi 


jatoriei față de partid şi po- 


prezinte tradiţiile aviaţiei, mari- 
nei, industriei de transporturi te- 
restre prin înfățișarea unor reall- 
zări tehnice implicate în anumite 
momente ale istoriei noastre, fa- 
miliarizîndu-i pe tineri cu faptele 
de glorie din trecutul patriei, cu 
remarcabilele performanțe teh- 
nice ale poporului român. 

Un loc aparte îl va ocupa pre- 
zentarea, în cadrul suplimentu- 
lui, a unor realizări actuale ro- 
mâneșşti în domeniul aerospațial, 
al marinei și industriei de auto- 
mobile, demonstrindu-se impli- 
cit nivelul de înaltă performanţă 
tehnologică realizat de industria 
noastră constructoare de ma- 
șini, imensul potențial creator 
de care dispunem, potenţial fer- 
tilizat de programul de dezvol- 
tare economică multilaterală 
conceput și realizat de partidul 
nostru în anii socialismului. Se 
vor selecta, cu precădere, acele 
realizări ce se constituie într-un 
simbo! al tehnologiei de viri pe 
plan internaţional și vor fi date, 
acolo unde este cazul, și detalii 
tehnologice, probleme construc- 
tive ce s-au ridicat și s-au solu- 
ționat de către specialiștii noștri, 
performanțe deosebite realizate 
în cadrul exploatării. 

Cum este și firesc, suplimen- 
tul va dedica un număr sporit de 
pagini activității de modelism. 
Se vor prezenta, de regulă în ca- 
drui unor seriale, articole de ini- 
țiere în modelism, vor fi date 
precizări şi detalii în legătură cu 
tehnica, procedeele şi instru- 
mentele specifice folosite în 
acest domeniu. In acest sens va 
îi tăcută argă popularizare a 
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nență informaţii privind expe- 
riența deosebită a unor cercuri, 
realizări de excepție în diverse 
domenii, stimulind pe această 
cale la tineri interesul pentru 
frecventarea acestor forme de 
activitate instructivă și utilă. În 
același timp, revista va informa 
iubitorii modelismului despre re- 
zultatele obținute în competițiile 
naționale de modelism, despre 
performanţele deosebite reali- 
zate de cei cu experiență în 
acest domeniu, realizindu-se 
totodată și un fertil schimb de 
idei. Activitatea internațională 
de modelism și în special parti- 
ciparea reprezentanţilor noștri în 
competițiile internaţionale vor fi 
pe larg prezentate în supliment, 
acționind şi pe această cale la o 
mai bună cunoaștere a rezulta- 
telor mișcărilor de tineret de 
peste hotare, la consolidarea 
sentimentelor de prietenie între 
tinerii din întreaga lume, la crea- 
rea unui climat de înțelegere, 
cooperare și pace între popoare. 

Suplimentul de modelism al 
revistei „Tehnium'" este destinat 
tinerilor, fiind, în același timp, 
realizat de către tineri. Dorim ca 
în paginile suplimentului să se 
regăsească gindirea, sentimen- 
tele și realizările tinerei generaţii 
din patria noastră, să fie pusă 
pe această cale în evidenţă ca- 
pacitatea de creaţie a tinerilor, 
să fie stimulate inventivitatea și 
eiortul de continuă perfecțio- 
nare profesională, dorința de a 


contribui activ la rezolvarea 
unor probleme economice de 
actualitate. 


In acest context se vor pu- 


plica Ori tate. acele anplica- 
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niindu-se aportul de originalitate 
a soluțiilor şi sarcinile econo- 
mice rezolvate prin acestea. 
Subliniind responsabilitatea ti- 
nerei generații de a acționa pen- 
tru folosirea științei în scopurile 
dezvoltării societăţii umane, în 
supliment se vor prezenta şi 
aplicații tehnice militare ce de- 
naturează spiritul umanist al ști- 
inței, reliefind enormele și ab- 
surdeie cheltuieli materiale și 
spirituale care au adus tehnica 
de distrugere în masă la un nivel 
de perfecțiune neegalat, din ne- 
fericire, de nici un alt domeniu 
al activității umane. 
Considerăm că şi în acest fel 


suplimentul va onora și va 
scoate în evidență dorința de 
pace a tinerei generaţii din 


România socialistă, fiind un me- 
sager peste hotare al acțiunilor 
de mare amploare ale tineretului 
român consacrate luptei pentru 
destindere internaţională, pentru 
dezarmare și în primul rind pen- 
tru dezarmare nucleară, pentru 
eliminarea tuturor focarelor de 
tensiune și conflict din intreaga 
lume, contribuind la instaurarea 
unei atmosfere de înțelegere și 
pace. 

Acum, la început de drum pu- 
blicistic, convinși fiind că sîntem: 
în asentimentul tuturor tinerilor 
iubitori ai modelismului, urâm ti- 
nerei publicații realizări pe mă- 
sura cerinţelor şi exigențelor pu- 
blicului cititor, succese în activi- 
tatea de propagandă științifică și 
tehnică pusă în slujba mărețţului 
ideal al partidului şi statului 
nostru — ridicarea pe noi culmi 
de progres și civilizație a 


României socialiste 
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o performanţă a cercetării-proiectării și industriei navale românești 


i RANDYNIVA 
0 NAVĂ INTBATĂ ÎN ISTORIA MEAMULUI € 


NICOLAE KOSLINSKI CRISTIAN CRĂCIUNOIU 


După bătrinul bric şcoală MIRCEA, 
şalupa  torpiloare RÂNDUNICA merită 
o amintire de legendă în trecutul nostru 
marinăresc. Şalupă torpiloare!... O 
mică navă de război, dar o navă care, 
deşi „mică şi iute ca o rindunică”, şi-a 
legat numele de amindouă războaiele 
care au dus la făurirea României mo- 
derne, cel de independenţă (1877) şi cel 
pentru unitatea naţională (1916), 

Armele submarine moderne şi-au gă- 
sit o primă întrebuințare în războiul 
Crimeii. Numeroase mine - încărcături 
explozive instalate cu ajutorul unor an- 
core şi cabluri sub suprafaţa mării - au 
blocat accesurile portului Kronstadt din 
Golful Finic, pe care flota rusă din Ma- 
rea Baltică trebuia să-l apere de esca- 
drele adverse francoengleze (1855). 
Acest tip de mină s-a numit de la înce 
put torpilă, după denumirea dată de 
Fulton cu o jumătate de veac înainte 
unui tip. experimental remorcat. Dar, în 
anii războiului civil american 
(1861-1865), mina „statică“, explodind 
fie prin lovirea ei de carena unei nave, 
fie prin aprindere electrică comandată 
de la țărm, s-a diferențiat în cele două 
tipuri de bază: mina propriu-zisă, anco- 
rată la imersiune prestabilită, şi mina 
purtată, pe care o navă mică şi cit de 
cît rapidă, o șalupă, o ducea pină în 
preajma unei nave mari adverse, la an- 
coră, unde o făcea să explodeze sub 
apă. Numai aceasta din urmă avea să 
păstreze denumirea de torpilă, mai pre- 
cis „torpilă de şcondru“, ţinind seama 
că era fixată la capătul unei prăjini sau 
par de 6-10 m lungime; şcondrul se 
scotea la atac în afara bordajului înspre 
prova şalupei şi se afunda lingă carena 
țintei. Mina - o încărcătură de 20 kg 
piroxilină sau pulbere - era făcută apoi 
să explodeze sub apă prin mijlocirea a 
două cabluri electrice. 

Aşa scufundase căpitanul nordist 
Cushing un cuirasat confederat, mane- 
vrind de unul singur o „torpilă“ tip Lay. 
Și noua armă intrase dintr-o dată în 
atenția marinarilor ca adecvată în spe- 
cial operaţiunilor pe fluvii. 

Fâuritorii flotilei noastre de Dunăre 
din 1860, privind cu luciditate în viitor, 
nu se mulţumiseră numai cu o afirmare 
a pavilionului românesc pe ape prin cî- 
teva mici rai canoniere, ca FULGE. 
RUL, NIA, ŞTEFAN CEL 
MARE. aia un război de independenţă 
ce trebuia să vină, în apărarea litoralu- 
lui fluvial împotriva cahonierelor şi mo- 
nitoarelor otomane de pe Dunăre pu- 
tepi fi de mare folos şalupe torpiloare. 

DUNICA, o şalupă înzestrată cu 
un motor cu aburi, fusese comandată şi 
adusă din Anglia în 1875. 

Dar marinarii români nu au mai apu- 
cat să-i folosească şi şcondrul. Acesta 
avea să fie instalat de marinarii ruşi că- 
rora statul român le-a cedat vremelnic 
navele sale fluviale, ca urmare a con- 
venţiei de alianță din 4 aprilie 1877. 
Pentru marina militară rusă, a cârei re- 
construcţie după războiul Crimeii data 
abia din 1871, navele româneşti erau 
ti ara necesare trecerii peste Dunăre 
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i P /ustraţii de ION ȚARĂLUNGĂ grele de 250 şi 150 mm, făceau parte Brăila loviturilor artileriei ruse de 
' din numeroasa flotă de unităţi cuirasate malul sinus s-a scufundat după a 
turceşti datorată pasiunii sultanului Ab-. lovitură. Răminea HIVZI RAHMA/ 
dul Aziz pentru astfel de nave. Pre- adăpostit lingă malul Măcinului, 
zenţa lor în preajma izbucnirii războiu- 10 km în amonte de Brăila, și a câ 
lui în zona operativă „critică“ a fluviu- distrugere a constituit una din cele? 
lui, între Galaţi şi Brăila, cerea neapă- frumoase fapte de arme ale război 
rata lor anihilare. Marina rusă avea pregătite din vre 
LUFTI GELIL s-a oferit singur în torpile de şcondru într-un depozit la 
ziua de 11/23 mai în gura brațului  ghina. Dar a trebuit să improvizeze 
mică grupare de şalupe în care RĂ 
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5 i 4 DUNICII, rebotezată ȚAREVICI, i s 
M A | alăturat XENIA, o veche șalupă” por 
ară, DZIGIT şi ȚAREVNA, sosite 


calea ferată. a aceste unităţi < 


nentul rus de marină F. V. Duba 
= aflat pe ȚAREVICI, a navigat în_no 
tea de 13/14 mai 1877 pe braţul Ghe 


a — | tului, apropiindu-se e nesimţite de 
vele otomane aflate la Măcin - HI 
PRD d RAHMAN, monitorul FET-UL-ISL 
şi vaporul KILIGI ALI, La bord se af 

: şi trei români: maiorul de marină 

Murgescu - copilot şi ofiţer de legă 

pe lingă comandamentul rus -, mec: 

cul șalupei şi pilotul. 

era acoperit cu nori, : 

noaptea nu era cu totul întunecată 

torită unei lumini slabe de lună“, s 

nea raportul lui Dubasov „(...) orde 
lui Şestakov (comandantul XENI 

r.) să mă urmeze și ne îndreptar 


F.V. DUBASOV AI. ŞESTAKOV 
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spre monitorul cel mai apropiat, care 
se găsea la o depărtare de 130 m [...) 
Era ora 2 1/2 dimineaţa. Cu tot zgo- 
motul motorului nostru, nu furăm în- 
timpinaţi de strigătele oamenilor de ve- 
ghe decit după ce străbătusem jumă- 
tate din distanţă (...) Monitorul la care 
mă fixasem era sub presiune, tunurile 
sale dinapoi nu-mi puteau face mare 
tău. În consecinţă, mâ hotării să-l lo- 
vesc şi să-i distrug mijloacele de propul- 
sie. Prevederile mele se adeveriră (...) 

La apropierea noastră o piesă dina- 
poi deschise focul. Trei din proiectile 
fură trimise fără vreun efect, dar înainte 
ca al patrulea să poată fi tras, ajunsei 
lingă vas, în babord, şi îl izbii cu şcon- 
drul meu între centru şi pupa, puţin 
înaintea etamboului. Apa se ridică pe 
flancul monitorului şi îmi acoperi şa- 
lupa. Citeva sfărimături fură proiectate 
la 40 m înălţime. Natura celor căzute 
pe ȚAREVICI ne îngădui să apreciem 
că efectul exploziei produse se întin- 
sese pină la puntea navei. Echipajul 
monitorului, a cărui parte dinapoi se 
afunda văzind cu ochii, trebui să se re- 
fugieze spre prova. Apa inundase şa- 
lupa şi, spre a asigura salvarea oameni: 
lor mei, a trebuit să înţrebuinţez pompa 
cu aburi de la bord. În acest moment 
monitorul, pe jumătate scufundat, re- 
deschidea focul său; ordonai lui Şesta- 
kov să-i dea o lovitură [...) 

(...) Acest ofiţer, apropiindu-se atunci 
repede cu şalupa sa de inamic, îl izbi 
puțin înapoia turelei (...) care fu atinsă 
cam la 6 m de etravă....) 

(...) Ca şi întiia dată, efectul exploziei 
fu teribil, după cum se putu judeca la 
examinarea  sfărimăturilor mobilierului 
cabinelor, care, azvirlite în aer, recă- 
zură pe XENIA. Atunci, nemaiputind 
trage cu tunurile, viteazul echipaj al 
monitorului îşi luă armele şi ne trimise 
o ploaie de gloanţe.“ 

Cele două şalupe atacatoare, dintre 
care RÂNDUNICA aproape umplută 
cu apă, s-au degajat destul de greu, dar 
dimineaţa întreaga flotilă s-a întors la 
Brăila. Din HIVZI-RAHMAN, cu totul 
scufundat, nu se mai vedea decit pavi- 
lionul de catarg, luat mai tirziu de ofiţe- 
rii ruşi. 

Şalupă românească, ofițer român, pi- 
lot român, mecanic român... contribuţia 
românească era simţitoare la glorioasa 
acţiune săvirşită de flotila locotenentu- 
lui rus de marină Dubasov. 

„Sint mindru de voi şi de întreaga 
marină“, avea să spună ţarul decorind 
pe Dubasov și pe Şestakov cu Crucea 
„Sf. Gheorghe“; Murgescu avea şi el să 
primească Ordinul „Sf. Vladimir“ şi 
„Steaua României“. 

Efectul moral al acţiunii 's-a adăugat 
în aceeaşi măsură rezultatului material: 
în luna ce a urmat, la Hirşova, la Şis- 
tov, la Mecica, monitoarele turceşti 
s-au retras ori de cite ori au zărit din 
nou _şalupele torpiloare. 

RÂNDUNICA a fost înapoiată flotilei 
române în partea a doua a campaniei, 
după ce trupele ruseşti au trecut toate 
Dunărea. A fost folosită la instalarea 
podului românesc de la Siliştioara-Mă- 
gura (Corabia) remorcind bărci, pon- 
toane, portiere și trecînd peste Dunăre 
avangarda trupelor române. pis îm- 
preună cu alte două şalupe, BUCUR şi 
SĂGEATA, a ajutat la mutarea podului 
de la Corabia la Turnu Măgurele, rămi- 
nind să-l protejeze impotriva unui even- 
tual atac din partea navelor turceşti 
aflate în amontele fluviului. 

n septembrie 1877, vremea rea a 


e TRADIȚII ROMANESTI 


toamnei ducînd la demontarea podului, 
tot DUNICA şi surorile ei au asi- 
urat mai departe transporturile peste 
fluviu legate de cerinţele armatei ro- 
mâne din Bulgaria: transporturi de pro- 
vizii, aducere de râniţi şi prizonieri, re- 
morcări de pontoane cu materiale. Cu 
alte cuvinte, „şi-a facut pe deplin dato- 
ria“ ca navă a flotilei, flotilă care - după 
război - s-a dezvoltat și modernizat re- 


e. 

După aproape patruzeci de ani de 
activitate şalupa DUNICA se înve- 
chise şi nu mai figura pe lista navelor 
militare româneşti. Deși modernizată la 
Galaţi în 1900, cînd ă fost puntată şi în- 
zestrată cu o suprastructură care să 
asigure un trai mai bun personalului de 
bord, nu mai putea fi o şalupă tarpi- 
loare. Progresele torpilei autopropul- 
sate (datind din 1868) declasaseră tor- 
pila de şcondru, iar pentru războiul ce 
se pregătea în vederea înfăptuirii unită- 
ţii naţionale România independentă nu 
se mai înfățișa pe Dunăre cu citeva 
mici nave „eşantion“, ci cu o puternică 
forţă fluvială alcătuită din patru moni: 
toare cuirasate şi opt vedete anume an- 
trenate la lansarea torpilelor. Și totuși... 

Şi totuși s-a făcut din nou apel la bă: 
triina RÂNDUNICA. ca și la alte două 
şalupe, CĂTINA şi BUJORESCU - re- 
chiziţionate de la Serviciul hidraulic -, 
pentru o acţiune îndrăzneață de atac 
de noapte ce trebuia să ducă la lovirea 
monitoarelor austro-ungare coborite pe 
Dunăre pină la Rusciuk (Ruse). Planul 
acţiunii, avind la bază aceeași idee a 
surprinderii aplicată de marina japo- 
neză în noaptea de 3/9 februarie 1904 
la Port Arthur, prevedea trimiterea la 
atac a şalupelor de la Giurgiu îndată 
după notificarea la Viena a stării de 
război. Cele trei nave au fost inzestrate 
cu torpile automobile aşezate în sche- 
lete de tuburi din lemn ce urmau să fie 
lăsate la apă în borduri. 

Comandanții şalupelor - locotenent 
comandorul P. Baărbuneanu (CĂTINA), 
căpitanul A. Negulescu (RÂNDUNICA) 

i locotenentul A. Gheorghiu (BUJO- 

CU) - erau entuziaști şi hotăriţi, 
dar materialul improvizat nu avea să 
râpă în aceeași măsură cerințelor, 

n noaptea de 15 august la orele 
21,30, şalupele au ieşit din Giurgiu. Era 
întuneric şi liniște. Se zăreau bine lumi- 
nile portului Ruse. O serbare avea loc 
la bordul monitorului BODROG, lingă 
care, înspre firul apei, era acostat un 
şlep cu motorină pe care se instalaseră 
muzica militară şi „bufetul“ petrecerii. 

Mai rapidă, RÂNDUNICA a luat-o 
înaintea celorlalte şalupe, deşi planul de 
acţiune prevedea un atac pent sic în li- 
nie de relevment, fiecare şalupă urmind 
să lanseze de la 300-400 m asupra unei 
ținte diferite. 

Ajuns la distanţa la care siluetele na: 
velor adverse au prins suficient contur, 
căpitanul Negulescu comandă: „Aten- 
ție! Foc!"... Dar pleacă numai torpila 
din tribord, cealaltă râminind înțepenită 
în tubul improvizat... O explozie puter- 
nică, urmată de fumul aros al unui in- 
cendiu, alarmează escadra austriacă. 
Torpila a lovit şlepul cu motorină, care 
a luat îndată foc. RÂNDUNICA dero- 
bează spre malul rornânesc. Lansează 
şi celelalte șalupe, dar mai de departe 
şi fără a vedea distinct țintele acoperite 
de fumul incendiului. Altă torpilă nime- 
reşte cheiul. Marinarii austrieci au 
aprins proiectoare şi au deschis un foc 
puternic cu armamentul secundar în- 
spre firul apei, idenltificind una din şa- 
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ră ara de prisos. 
şeful şalupei DUNICA, ser- 
gentul Brinzilă, nu s-a îndurat să-şi lase 
nava să fie distrusă. A cerut şi a primit 
voie de la căpitanul Negulescu să se în- 
toarcă la şalupă şi să încerce să o 
aducă înapoi la Giurgiu. Ceea ce a şi 
izbutit, însoţit de mecanicul Patrichi, cu 
care a ajuns sub foc pînă la sălciile 
unde, după părăsire, fusese împinsă de 
curent şalupa. Şi RÂNDUNICĂ s-a în- 
tors încă o dată victorioasă înapoi... 

Atacul nu avusese rezultatul material 
Papa dar cel moral a corespuns ce- 
lui din 1877. Monitoarele austro-ungare, 
cinci la număr, au plecat în dimineaţa 
următoare din Ruse și, după ce au 
bombardat Giurgiu, s-au retras cu 
80 km în amonte în canalul Belene din 
sudul ostrovului Persina, unde aveau 
amenajată mai din timp o bază provizo- 


rie. 

Măcin 18771... Ruse 1916!... Două 
porturi pe Dunăre, două fapte de arme 
de care se leagă numele R NICII. 
" Oare acest nume nu ar merita să fie, 
ca şi cel al bricului MIRCEA, perpetuat 
| cu miîndrie de marinarii români? 


Pentru iubitorii de precizie isto- 
rică, povestea noastră se încheie cu 
citeva întrebări şi răspunsuri. 

1. Ce rol a jucat maiorul de marină 
lon Murgescu în acţiunea din noaptea 
de 13/14 mai 1877? 

e Murgescu, după ce predase na- 
vele retrase pe Prut marinei ruse, a ră- 
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mas ataşat pe lingă statul major al.ge- 
neralului Zirnmerman, care c 


trupele trimise în zona Brăilei. Ca bun 
cunoscător al Dunării a participat la în- 
tocmirea planului de atac şi a însoțit la 
bord pe locotenentul Dubasov care 


conducea operaţiunea. Ceea ce nu. 


scade cu nimic meritul lui lon Mur- 
gescu, care dealtfel a ajutat pe meca- 
NIC, ce avusese mina strivită, în mane- 
vrarea pompei pentru evacuarea apei 
intrată în şalupă după explozie. 

2. Nava distrusă era un monitor sau 
o canonieră de mare? Se chema DUBA 
SEIFI sau HIVZI RAHMAN? 

e Deşi izvoarele ruso-române asu- 
pra războiului pe Dunăre din 1877-1878 
nu concordă în privința numărului de 
monitoare turceşti existente pe fluviu la 
începerea ostilităţilor (s-ar părea că nu 
au fost mai mult de cinci monitoare sau 
canoniere fluviale de fier şi 10 cano- 
niere de lemn), este cert că atit LUFTI 
GELIL, cît şi HIVZI RAHMAN au fost 
aduse de la Sulina la Măcin la rai er 
ostilităţilor la 19 aprilie/1 mai. Erau 
două nave de mare, de acelaşi tip, 
două canoniere cuirasate cu turele. 

Principalul izvor românesc - E. Bo 


şi M. Neagră“, 1905 - indică denumirea 

HIVZI RAHMAN penru monitorul 
scufundat lingă Măcin, alte izvoare mili- 
tare ruse şi române, între care şi C. 
a aa vorbesc de DUBA SEIFI sau 


Precizarea necesară se găseşte în is- 
toricul oficial otoman, de unde rezultă 
că DUBA SEIFI era un monitor, diferit 
de HIVZI , mult mai mic 
(512 t), construit în şantierul turcesc 
Tersane şi nu în Franţa, ca 
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N. Kirițescu, „Războiul pe Dunăre P 


RAHMAN. Utilizarea lucrării lui C 
Ciuchi (1905) ca izvor documentar ex- 
clusiv a dus la menţionarea numelui de 
DUBA SEIFI şi în lucrări ulterioare, ac: 
centuind confuzia. 
3. HIVZI RER IANI SI, a tras Fa pă 
i cu tunurile asupra pei 
UNICA ([ AREVICI) atunci cînd 
s-a dat alarma la bord? 

9 Nu, desigur, a folosit artileria se- 
cundară, o piesă dinspre pupa după ra- 
portul lui Dubasov, probabil de calibrul 
152 mm. Turela cu cele două piese 
grele se afla spre prova. 

4. Mai puţin cunoscută este, de ase- 
menea, comportarea nalului ro- 
mânesc aflat la bordul NICII în 
noaptea atacului de la Macin. După lu- 
crarea amiralului N. Negrescu („Istoria 
marinei române“, 1905, aflată în manu- 
scris la Biblioteca Academiei R.S.R.), la 
bordul şalupei se mai aflau, pe lingă 
maiorul Murgescu, mecanicul şalupei, 
Pavel, care a avut mina strivită la ex- 
glozia minei, şi pilotul Constantinescu 

tefan, fost sergent major în vechea flo- 
țilă română, care, făcind negoţ cu 
lemne pe Dunăre, cunoştea bine braţul 
Măcin. 

5. De ce pentru atacul de la Ruse 
(15 august 1916) s-a apelat la un mate- 
rial improvizat şi nu s-au folosit vede- 
tele fluviale antrenate în lansări de tor- 


pile? 

€ in cadrul planului general de ope- 
raţiuni, escadra de Dunăre (monitoare 
și vedete) trebuia să sprijine flancul ar- 
matei de uscat din Dobrogea la capul 
de pod Turtucaia. Pentru aceasta, se 
instalase defensiv la ostrovul Calimok, 
unde fusese aşezat şi un baraj transver- 
sal de mine pe fluviu. Aducerea vedete- 
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Acest automodel reprezintă o maşină 
de formulă prototip la scara 1:6 şi, con- 
form regulamentului tehnic elaborat de 
Federaţia română de modelism, face 
parte din clasa automodelelor RC-F3. 

Este echipat cu motor cu bujie „Ra- 
duga - 7 cm3*, dar poate funcţiona şi 
cu motor „MVS - 5,6 cm", efectuînd 
modificările respective de fixare a batiu- 
lui la şasiu. 

Şasiul (1) se confecţionează dintr-o 
placă de duraluminiu, textolit sau fibra 
de sticlă de 3 mm grosime. 

Puntea din faţă (3) este rigidă la şasiu 
şi se confecționează din placă de dura- 
luminiu de 10 mm grosime. | 

Fuzetele (4) sint montate la puntea 
din faţă cu ajutorul a doi pivoți de 2 4 
mm avînd prevăzute la partea supe- 


rioară resorturi din sirmă de oțel de 2 Și 


0,8 mm, pentru amortizare. 

Puntea din spate este fixata de casta Î 
prin două lagăre cu rulmenţi. 

Caroseria acestui automobil, avînd 
forme ie e se E poate executa din pla 
caj sau 2 mim grosime. 

Pe e DS spate se fixează prin file- 
tare discul de frină (10) şi fixare a pi- 
nionuliui. 

Jantele din spate sint filetate pe ax şi 
asigurate cu piulițe de M8. Jantele se 
cofecţionează din duraluminiu sau rna- 
terial plastic - teflon -, iar anvelopele 
prin vulcanizare în matrițe sau din dis- 
curi din cauciuc microporos. 

Frina se compune dintr-un corp ma- 
siv de duraluminiu prelucrat la freză, 
rin două piese din tablă de oțel de 1 
mm grosime în formă de U, conform 
riesenului (11), prevăzute cu plăcuțe 
din ferodou de 2 mm grosime, un ex- 
centric şi o pirghie cuplată la servou. 

piesă importantă pentru buna 
funcţionare a sistemului de tracţiune o 


constituie ambreiajul. După confecţio- | 


narea pieselor componente, conform 
desenului, trebuie reglată elasticitatea 


arcului (C') pentru o cuplare uşoară a | 


sabaţilor din fontă (C) de cuva postpi- 
nion mic (b). În cazul unei cuplări ra- 
pide (fără accelerarea motorului) se va 
inchițe cu citeva grade V-ul arcului 
!C”). În caz de necuplare la accelerarea 
motorului, se va proceda invers sau se 


a confecţiona un arc din sirmă de aie! ÎI 


mai subțire (2 12 mm). 

Pinionul mic (e) se fixează de cuva 
i) prin presare şi cositorire. 

Bucşa- zi âr (q) se confecționează din Î 
teflon sau bronz, avind grijă să fie unsă 
a fiecare probă, 

Piesele staţiei de radio (receptorul-a- 
1) de preferat se vor monta 
de plastic (4 ), căptu- 
Ă cu antena 


izolată de masa metalică a auto- 


Tabel cu piesele componente 


Denumirea piesei 


şasiu 


caroserie 

punte fața 

fuzetă 

triunghi diradie elastic 
suport motor 

lagăr 

ax spate 

disc frină 

flanșă pentru pinionul 
mare 

dispozitiv de frină 


jantă faţă 

Janis spata 
cauciucuri spate 
cauciucuri 
servou pentru 
servou pentru 

ambreiaj iși înă 
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170 x 37 x 10 mm 
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409 x 20 x 10 mm 
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270 x 212 mm 


Dimensiuni 
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Material 
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A.B S. 
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OL 
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duraluminiu 
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OL 

OL 

duraluminiu OL şi 
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14 2 Modelism — Supliment Tehnium 


Creatorul acestui aparat de zbor, 
tehnicianul de aviaţie Filip Mihail, s-a 
păscut la Cernica în anul 1896 într-o fa- 
milie de ţărani nevoiaşi. După absolvi- 
rea unei şcoli de ucenici, s-a angajat ca 
lucrător la Arsenalul aeronautic de la 
Cotroceni, unde s-a specializat în ope- 
raţiunile specifice întreţinerii, proiectării 
şi construirii de aeroplane. 

n timpul primului război mondial, fă- 
cind parte din „Rezerva generală a 
aviaţiei“, Filip Mihail s-a remarcat prin 
destoinicia şi îndeminarea cu care exe- 
cuta reparaţiile diferitelor tipuri de 
avioane. După terminarea războiului a 
ucrat o vreme la Arsenalul aeronautic 
; la I.A.R.-Braşov, după care a plecat 
în Franţa, unde s-a specializat la mai 
multe fabrici de avioane şi a început să 
fe preocupat de construirea unui nou 
tip de avion. 

La 4 aprilie 1923 obţine brevetul de 
mvenţie nr. 555929, eliberat de Ministe: 
ul comerțului şi industriei franceze 
pentru un „avion monoplan-giroscop” 
pe baza documentaţiei depuse la 19 au: 
gust 1922, orele 10, la Paris. Avionul 
monoplan giroscop purta numele „La 
Paix“, iar construcţia relua o serie de 
siemente constructive ale avioanelor 
aicu şi Vuia, aripa parasol dintr-un 
adru metalic împinzit, cabina tip gon- 
zolă, trenul de aterizare, transmisia de 
i motor la elice. Au fost suprimate cîr- 
mele de profunzime, rolul acestora fiind 
zreluat de sistemul de modificare în 
zbor a incidenţei aripii, ca principiu de 
zbor, aparatul se apropia foarte mult 
> aparatul „Vuia“ 1, căruia îi lipsea 
ma de profunzime, şi care de fapt 
era o veritabilă aripă zburătoare. 
Aparatul, numit mai tirziu „stabilo- 
plan“, pentru stabilitatea sa în timpul 
>borului, se încadrează în aşa-numita 
categorie a „aripilor zburătoare“ a că- 
"or construcţie eta pe mulţi inventa- 
tori ai timpului. În proiectarea şi con- 
struirea unor aparate de acest tip exis- 
tau deja încercări ale unor constructori 
germani, francezi şi englezi, care reali- 
zaseră între anii 1919 şi 1920 planoare 
fară coadă. 
Deşi a obţinut unul din primele bre- 
“ete pentru un aparat de zbor cu mo- 
“or de tip „aripă zburătoare“, Filip Mi- 

il nu s-a bucurat de sprijinul autorită- 
“or vremii pentru realizarea proiectelor 
sale, El a fost nevoit să trudească timp 
ze 12 ani (1923-1935) pentru a-şi vedea 
materializat, prin eforturi proprii şi cu 
onele contribuţii particulare, visul. 
„Între timp, inginerul german Alexan- 
der Lippisch realizase în 1931 avioanele 
„Delta |“, socotite a fi primele aparate 
zu motor de tip „aripă zburătoare“, 
care efectuau zboruri efective, 

Revenit în ţară, Filip Mihail obţine la 
3 iunie 1927 brevetul nr. 14115 pentru 


în: 


un nou tip de avion. Din memoriul ane- 
xat reiese că este vorba de o variantă 
îmbunătăţită a proiectului brevetat la 
Paris. Aparatul era numit de autor 
„Avieta stabiloplan F. Mihail tip II“. 

Redăm în continuare caracteristicile 
stabiloplanului F. Mihail tip III, aşa cum 
au fost menţionate de inventator în me- 
moriul depus pentru obţinerea acestui 
brevet: 

„Sus-numita avietă e un monoplan, 
parasol, monoloc. De o concepție origi- 
nală, puţin bizară prin particularitatea 
că nu are coadă. Echilibrul longitudinal 
depinde de un plan ce e prevăzut cu in- 
cidenţă variabilă, lateral de două ari- 
pioare, iar transversal de un plan de 
derivă şi o direcţie. Planul, de o con- 
strucţie simplă, se prezintă orizontal, 
de un format dreptunghiular, cu profil 
constant pînă aproape de extremităţi 
unde diminuă. Și se compune din trei 
pârți. Partea centrală e susținută cam 
în centrul de presiune de o cabană de 
trei V de tuburi de oțel, la partea pos- 
terioară de un montant de comandă. 
Părţile laterale între lonjeroane sînt îm- 
preunate cu partea centrală printr-o pa- 
nieră şi au capetele lonjeroanelor îm- 
preunabile cu lonjeroanele părţii cen- 
trale, iar către extremităţi în aceleaşi 
centre e susținut de doi montanţi în V, 
oblici, ranversaţi şi de doi montanți de 
comandă. Consolidarea planului de cor- 
pul avietei e simplă şi robustă, de aşa 
manieră că pilotul, cu ajutorul unui or- 
gan de comandă, îi poate modifica 
după voinţă incidența. Demontarea şi 
stringerea planului sînt lesnicioase, re- 
montarea de asemenea, fără să nece- 
site un nou reglaj. 


Carlingul, de o construcţie simplă, 
format scurt şi bună penetraţiune, e în- 
trupat în linii armonioase; se află sub 
planul avietei suspendat prin şase mon- 
tanţi în V. Fiind închis, ri luminat şi 
confortabil, oferă pilotului vizibilitate; îl 
Proliiaă contra internperiilor şi a fri- 
gului, În partea din faţă e fixat motorul 
avind în priză elicea. Astfel punctul de 
aplicațiune a propulsiunei e sub centrul 
de presiune şi în centrul rezistențelor 
pasive. Sub motor e o fereastră, sub fe- 
reastră e montat şasiul de aterisaj. În 
interior sint montate: jos palonierul di- 
recției, sus în centru de gravitate rezer- 
voarele de combustibil, jos organele de 
comandă, apoi locul pilotului. Înapoia 
acestuia e un şurub fără sfirşit solidar 
organelor de comandă, La partea dina- 
poi sus se termină printr-un plan fix de 
derivă de direcţie, jos se aşază pe o be- 
chie orientabilă, uşor demontabilă, care 
în cazul transportului terestru e înlocu- 
ită de o roată cu trenor. 

„Şasiul de aterisaj, de o construcţie 
simplă spre a procura avietei uşurinţă, 
minimum de rezistenţă la avansare, ma- 


ximum de soliditate, e construit din tub 
de oțel de triunghiu opus unghiu, îna- 
poia bazei fiind consolidat de un V, la 
partea superioară e prevăzut cu două 
resorturi reglabile. La centrul bazei un 
colier îl consolidează şi îi limitează 
cursa, iar la extremităţi două axe pen- 
tru roţi sînt uşor demontabile. 
Organele de comandat aripioarele şi 
incidența sînt împreună, dar lucrează 
independent. Comanda aripioarelor e 
prinsă de un levier vertical, ce oscilează 


NECULAI MOGHIOR. 


muzeogra! 


ELENA VOICILĂ, 


muzeogra! 


la dreapta şi la stinga, fiind prinsă j 
de o şamieră. Tot de acest levie 
aproape la partea superioară, e fix 
perpendicular şi axul volanului, aşez 
în sens longitudinal care ajutat de i 
simplu mecanism co! inciden 


paria Astfel pilotul, înclinind levier 
dreapta sau la stînga, reglează ech 
brul lateral, iar învirtind spre exemp 
volanul înainte în jurul axului său c 
mandă şurubul fără sfirşit. De acesta 
ind prinşi montanții incidenţei planul. 
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Avioneta „STABILOPLAN“ tip. IV 
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incidența se diminuează, avieta intrînd 


în A re 
irecţia e comandată de un palonier 
obişnuit, rezultă de aici un mod neobo- 
sitor, simplu și în reflexia oricui regla- 
rea evoluţiunilor avietei în zbor”. 
(Secţia Docurnentare a Muzeului mi- 
pi central, Fond Diverse |. Dosar 
Pe baza calculelor aerodinamice efec- 
tuate de inginerul Cristea Constantin, 
în atelierul auto al unui fost maistru 
aviator, lon Peleanu, este realizată o 
variantă îmbunătățită a acestei invenţii, 


10 28 Madealiem — “unliment: 


«LA PAIR» 


numită de Filip Mihail „Stabiloplan tip 

IV“. Noul aparat dispune de un sistern 

E a a aripii faţă de fuzelaj, modifi- 

cindu-se astfel poziţia centrului de pre- 

siune față de cenirul de greutate al 

avionului, ge aici avionul putind cabra 
n 


sau pica. În ciuda indiferenţei manifes- 
tate de autorităţi, avionul a zburat pen- 
tru prima dată la 22 noiembrie 1933, 


fără a se (ace publicitate în jurul acestei 


e ii 

upă cum reiese din revista „Romă- 
nia aeriană“ nr. 11-12 din decembrie 
1934, aparatul a executat primul zbor 


Tehnium 


oficial la 22 ama 1934. A fost supus 
apoi încercărilor tru omologare, 

ținînd Certificatul de navigabilitate nr. 
71 din 4 decembrie 1934 şi avind indica- 
tivul de înmatriculare YR-ACV, Con: 
form aceleiași reviste, stabiloplanul tip 
IV avea următoarele caracteristici teh- 
nice: anvergura - 9 m; lungimea 3,70 
m; înălțimea - 2 ra; suprafaţa portantă 
- 13 mp; motor Scorpion A.B.C. de 35 
CP; elice de lemn cu diametrul 1,45 m; 
sarcina de mp - 29,3 kg; sarcina de CP 
- 10,9 kg; greutate goi - 241 ka; cu 
echipament, pilot, benzină - 140 ka; 


greutate în ordine de >> 
teza maximă la sol - 132 + 
minimă la sol - 73 km + 
m — 127,6 km/h; viteza = 
108 km/h; viteza la 3 55 
km/h; timp de urcare = 
925": plafonul trece de 4! 
tanţa de decolare - 127 — 
aterizare - 155 m. 

Motorul acestui apar= - 
de benzină pe oră, reze-= 
capacitate de 56 |, ceez == 
autonomie de zbor de 5 — 
de acțiune de 70) km 


LE 


i 


biloplan t 


Sta 


Relatind primul zbor de omologare. 
arul „Dimineaţa“ din 23 aprilie 1434 
enţiona: „Aparatul zbura cu o preci: 
e şi o uşurinţă care a uimit pe toţi cei 
rezenţi. Viteza era neașteptat de 
are. Deşi vitezometrul avionetei nu 
incționa, după părerea piloților care 
“rmăreau de jos aparatul s-a realizat o 
teză de peste 180 km/h. 

D. Levy (pilotul care efectua zborul 
2 încercare, n.n.) a executat tot felul 
2 zboruri în linie dreaptă şi viraje. În 
cest timp s-au apropiat, atrase de ciu- 
-tenia formei aparatului care zbura, 
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trei avioane militare «Potez». Mica avio- 
netă a d-lui Filip Mihail zbura mult mai 
repede în raport cu avioanele «Potez»". 

1 iunie 1934, acelaşi pilot, Lucien 
Levy, a efectuat un zbor fâră escală 
Bucureşti-Braşov-Bucureşti, traversind 
Carpaţii la 3 000 m altitudine, aparatul 
demonstrind calități și performanţe teh- 
nice deosebite. 

Cu toate succesele obținute de stabi- 
loplanul tip IV la toate mitingurile avia- 
tice la care a luat parte între 
1934-1935, autorităţile vremii au inter: 
zis, în toamna anului 1935, zborul aces- 


i aparat de concepţie “românească. 

n anul 1937, exasperat de atitudinea 
ostilă a autorităţilor, Filip Mihail, deşi 
nu avea brevet de pilot, a încercat să 
efectueze un zbor cu aparatul sâu. Da- 
torită unui incident minor creat de un 
gol de aer, a pierdut controlul aparatu: 
lui, acesta prăbuşindu-se. În urma aces- 
tui accident creatorul său a rămas cu o 
invaliditate permanentă, 

După cum am văzut mai sus, Filip 
Mihail, inventator de piesă al aviaţiei 
româneşti, întimpinind lipsuri şi greutăţi 
mari, nefiind înţeles de forurile oficiale 


ale vremii, a căutat ani îndelungaţi, prin 
eforturi şi încercări succesive, găsirea 
celei mai bune forme pentru un avion 
uşor manevrabil, cu performanțe dev 
sebite. 
„Invențiile brevetate au dovedit valabi- 
litatea şi rentabilitatea aparatelor con- 
cepute de el, demonstrind preocuparea 
ia îmbogățirea patrimoniului ştiinţi- 
c şi tehnic al ţării noastre. 
„Stabiloplanul tip IV şi creatorul său, 
Filip Mihail, ocupă astăzi un loc de cin- 
sie IA paginile istoriei aeronauticii romă- 
neşti. 
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De multe ori în activitatea de mode- 
ism se simte nevoia unor cuțite de di- 
erite forme şi dimensiuni. 

Propunem execuţia unui bisturiu cu 
posibilități multiple de folosire prin 
schimbarea cuţitului, care poate lua di- 
arite forme şi dimensiuni în funcţie de 
ecesităţi, 

Poate fi! folosit și în activitatea de 
proiectare, la corectarea diferitelor 
qreşeli pe desene, cît și în activitatea 
de execuţie a filmelor, pentru realiza- 
ea circuitelor imprimare, la retușuri 
etc. 

Are: următoarele părți componente: 
1. Corp — executat din duraluminiu 
2. Bucșă specială — executată din 
duraluminiu 


4 
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3. Pensetă — executata din duralu- 
miniu 

4. Cuţit — executat din lamă de arc 
de 0,5 mm. grosime. 

După executarea formei dorite, cuţi- 
tul se câlește, apoi se ascute, 

Reperele din duraluminiu se elo- 
xează. 

În cazul în care nu dorim să utilizăm 
lame cu formă și destinație specială, 
putem folosi foarte bine o lamă de ras, 
uzată, ce va fi ruptă intr-un mod con- | 
venabil. O altă sursă de lame pot fi 
aparatele de ras cu partea tâletoare în- 
globată în material plastic de tipul BIC. 
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CUPLAJ ELASTIC 
DUBLU _CU 
BOLŢURI 


Acest cuplaj dublu este silențios, 
lucrează .bine la unghiuri între axe. 
pină la 8—10* şi la neconcurența 
axelor pină la 1,5 mm. Acest lucru 
permite montarea elastică, pe pufere 
de cauciuc, a batiului motorului, 
fără pierderi de putere, şi o redu- 
cere importantă a zgomotului. Siste- 
mul de cuplaj și montaj elastic al 
motorului poate prelua și eventua- 
lele neconcordanțe de coaxialitate 
la montaj. 

Recomand utilizarea acestui tip de 
cuplaj pentru motoare de 5 şi 
6,5 cm3. Pentru motoare mai mari, 
de 10 și 15 cm3, se va mări cores- 
punzător diametrul şi se va mări nu- 
mărul de bolțuri la 3 pe fiecare se- 
micuplaj, 

Semicuplajul după axul motorului 
se va asigura cu șaibă Grower, iar 
semicuplajul după axul elicei cu o 
contrapiuliță. Ambele cuplaje se vor 
mai asigura suplimentar cu cite un 
știtt filetat M 4x8. 

Șaiba de antrenare din cauciuc va 
avea o duritate medie de 50—60 
grade Shore și este recomandabil a 
îi realizată prin vulcanizare. 

Pentru modelele de viteză (F1V 
şi F 3 V) se poate compensa greu- 
tatea cuplajului prin micşorarea co- 
respunzătoare a volantului. Pentru 
modelele de curse FSR, această re- 
ducere nu mai este necesară, greu- 
tatea mărită a transmisiei tâcind o 
pornire mai ușoară și o funcţionare 
mai regulată în sarcină a motorului. 


VICTOR HACK 
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e) r 68 
materia! OLC 45 
După montajul pe poz. 13ş:5, se 
/ | ) vor asigura prin ștemuire sau 
lipire cu cositor —- ş 
MANȘON INTERMEDIARI 
material: OLC +5 ! Sic 


4 GAURI 936, 


28UNF LA MOTOR poz? 
AX ELICE poz2 


SAIBA DE ANTRENARE  2buc 


material couciuc [40-50 Shore) 
rezistent ic metanol 


NOTA 


144 STRAPUNS 


UN PERETE 


N 2GAURI M3 Ș 
Se 3 — Muchiile ascuțite se vor rotunji 
— Poz. 12.3 și5 se vornichela și lustrui (cadrmia 


— Se vaacorda at În ic:tă 
stelă ia 9, afen/ie în realizarea concentric: tâț 


| 
(18) SEMICUPLAJ 11 due 
material.  OLC 45 225 
Filetul semicuplojului poz ] seexecută în 
concordanță cu cul motorului, 
Filetul 1/4 28UNF poate fi aproximat cu 
filet M63 cu pas 09 
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WR sportui Ge pertorarță E catego- 
FIb, toţi ce care se stuează în vir- 
pramidei valorice folosesc comenzi 

Wepie de direcție şi ampenaj orizontal 

p> a asigura modelului o urcare pe 

pată cit mai mare. O soluţie pentru 
-—anda direcția şi ampenajul orizon- 
zste folosirea unui autocnips <u 
ju comenzi, una pentru determali- 
pe şi o co care să modifice un- 

„rile direcţiei şi ampenajului orizon- 

| în momentul cind motorul se 

jr=şte. 

"0 schemă de funcţionare este pre- 

mată în figurile A şi B 

E lipsa unui autocnips cu două co- 
zi, putem obține unul modificind un 

-nips Graupner de 6 minute, la 
în locul discului original se mon- 

ză două discuri strunjite din duralu- 
iu. Cotele de execuţie a discurilor 
date în desenele 1 şi 2. Discul 1 va 
determalizarea modelului la 


momentul Gori ș are o pozitie îxă pe 
axul de armare al autocnipsului. Discul 
2 va comanda direcția şi profundorul 
printr-un singur fir care se desparte în 
partea posterioară a fuzelajului, așa 
cum se observă în figurile A şi B. 
Pirghia de comandă 4 se confecţio- 
nează din sirmă de oțel arc 2 0,8 cu 
ajutorul unui cleşte şpitz. Suportul 3, 
cu ajutorul căruia se fixează pirghia 4, 
se execută din duraluminiu. Pentru 
prinderea suportului 3, se realizează o 
fereastră în panoul autocnipsului, cu di- 
mensiunile de 2 x 1,5 mm, în care 
acesta se va nitui. Discurile 1 şi 2 se 
prind cu ajutorul piuliței originale, piu- 
liță care va servi şi pentru armarea au- 
tocnipsului. Discul 1 se va regla faţă de 
discul 2 la timpul de desfăşurare al mo- 
torului şi se va stringe cu piulița. Arma- 
rea autocnipsului se face cu o cheie tu- 
bulară cu hexagonul de 4 mm. 
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ÎN ZBORUL 
R.C. CU MOTOR 


SE INTILNESC cazuri în care 
amatorii de zbor telecomandat nu 
au mai avut contact cu aeromodelis- 
mul. Construindu-vă un model pen- 
tru telecomandă, operaţie lungă și 
anevoioasă, datorată lipsei de expe- 
riență, există posibilitatea de a-l dis- 
truge la prima încercare de zbor, 
înainte de a şti cum s-a întîmplat. 

Însuflețirea de la început, de cele 
mai multe ori, dispare la asemenea 
insuccese. Ciţiva membri ai clubului 
nostru au făcut deja experienţe și 
s-au convins de ele. De aceea pu- 
tem spune că nu există o rețetă 
după care putem trimite în aer un 
aeromodel telecomandat fâră ris- 
curi, tot aşa cum pentru cele mai 
bune patine nu există o metodă dea 
merge astfel încît sâ nu cazi cu ele 
la primii pași. Există totuși metode 
prin care se pot face mult rai mici 
riscurile de eșec și întimplările în 
aeromodelismul telecomandat pen- 
tru începători. Este necesar ca aceș- 
ția sâ-şi capete repede siguranța ne- 
cesară, să înlăture tensiunea ner- 
voasă, tensiune ce duce, cel mai 
adesea, la „imprăștierea combustibi- 
iului” în timpul primelor încercări de 
zbor. 

Trebuie să știți câ nu este o ex- 
cepție faptul ca unii aeromodeliști 
experimentați mai posedă și astăzi 
modelele lor de început, modele 
aflate în perfectă stare de funcţio- 
nare, Aceasta se datorează faptului 
că lipsa de experienţă inerentă ori- 
cărui început a fost compensată de 
o pregătire atentă și minuțioasă a 
modelului, pregătire care elimină de 
la început eventualele surprize ce ar 
putea apărea în timpul zborului. 
Toate acestea trebuie împletite cu o 
dorință continuă de autopertecţio- 
nare, de a învăța din greșelile pro- 
prii sau ale celorialți. 

În timpul zborului se pot produce 
multe „intimplări hazlii”, dar nu tre- 
buie să uitâm că acestea, de cele 
mai multe ori, costă. Cunoștinţele 
ce sint predate în acest articol nu 
provin toate de la clubul nostru, 
însă toate au fost verificate în prac- 
țică, așa că le putem descrie, con- 
vinşi de utilitatea lor. 

Aeromodeliştii care au deja expe- 
rienţă în zborul te!lecomandat nu gă- 
sesc în acest articol ceva nou. Tot 
ce urmează este, de fapt, pentru ei o 
haină veche pe care au imbrăcat-o o 
dată. Dacă sintețţi cinstiți, veți recu- 
noaște ceea ce spun aeromodeliștii 
experimentați, și anume că, punin- 
du-vă !a curent chiar de la început 
cu toate cele petrecute înainte, veţi 
realiza mai repede și cu mai puțină 
trudă un zbor telecomandat. 


MODELUL TREBUIE SĂ ZBOARE, 
NU DUMNEAVOASTRĂ 


Prima condiție pentru un zbor le- 
lecomandat fâră pericol este acaea 
de a construi un model stabil în 
zbor, un modei care la fiacare viraj, 
la tiacare !oopina sau ranversare îşi 
revine singur intr-o poziţie stabilă. 
Tot ațit de necesar este ca staţia de 
telecomancă să funcționeze bine. 

Pentru început este recomandat 


Receptorul, bateria, servomer 
nismele se -aşază în fuzela| cit r 
aproape de centrul de presiune 
aripii, însă întotdeauna în fața ac 
tuia. Prin modificarea de poziție 
acestor elemente de-a lungul a 
longitudinale a fuzelajului se po; 
realiza un centraj static fără a ma 
nevoie de a adăuga plumb. Pen 
protejarea stației de vibraţiile ce 
naștere în timpul funcționării mo 
rului, se recomandă ca acestea 
se monteze într-un locaș câptuşit 
pernițe din burete. Căutaţi să evi! 
provizoratele de orice fel întru 
mai tirziu vă va fi foarte greu să 
dezobișnuiţi. 

Legăturile dintre servomecanis 
şi elementele de comandă se fac ! 
tije rigide, de preferat din materi 
nemetalice (baghete de brad s 
bambus), montate fără joc. Pen 
început realizaţi pentru direcţie 
profundor cabraje cit mai mici, 
trucit modelul răspunde foa 
prompt la comenzi și se pot core: 
mult mai ușor eventualele greșeli 
pilotaj. 

In cazul în care mișcările eleme 
telor comandate sint de amplitudi 
mare, printr-o greșeală de pilo 
putem pune modelul în situația de 
nu mai putea fi redresat. 

După montarea staţiei pe modei 
centrajul static al acestuia, v 
efectua centrajul în zbor cu moto 
oprit și stația deconectată. Este 
preferat ca, la primele lansări, n 
delul să fie mai greu de bot, întru 
atunci cînd este prea ușor, trinti 
rile sint mult mai periculoase. Pe 
posibil se recomandă ca modelul 
fie recuperat tot cu mina după | 
sare. Se vor efectua atitea lans 
pină cînd modelul! coboară spre | 
mint pe panta cea mai optimă. 
continuare putem trece la prim 
incercări cu motorul mergind. Pe 
tru a putea ridica în aer un mod 
este necesar în primul rind 
acesta să poată decola, să pose 
un motor montat corect și care, p 
funcționarea lui, să nu creeze d 
cultăți la start. Acest lucru se obți 
printr-un număr destul de mare 
antrenamente ce constau din rul 
şi decolari repetate cu combusti 
în rezervor pentru cel mult 30 de: 
cunde. 

Poziţia axei motorului față de 2 
longitudinală a modeiului se det 
mină în funcţie de comporta! 
acestuia la încercările de a-l decc 

De regulă se utilizează o înclin 
cu 3—6*" în plan verţical și 3* 
plan orizontal. Pentru inceput se 
utiliza o elice de diametru m 
pentru a obține o creștere a fo 
de tracțiune şi o micșorare a vite 
de deplasare a modelului. Vitez 
mari ale modelului duc la dezori 
tarea unui pilot începător. 

Și acum o regulă de baza fo: 
importantă: învățați să acționați : 
netele de comandă ale staţiei ; 
impulsuri de scurtă durată. Obisr 
ți-vă de la început să nu apăsați 
netele pină la capăt. La stațiile 
derne revenirea în poziţia iniția! 
servomecanismului se face ma 
cet decit cursa activă 

După terminarea semnalului, r: 
nirea la zero se tace după circ 
secundă. Aceasta este un ava 
deoarece, la acționări repetate s 
scurtă durată ale manetei de 
mandă, servomecanismul va rar 
într-o poziție anumită, nemișcat 
mărimea cursei depinzind de ? 
vența de acţionare a manele: 

Din punct de vedere mater 
putem spune că servomscani: 
ce revine încet la poziția inițal= 
tegrează succesiunea de imnpu 
trimisă de emițător, impuisur 
nute prin acționarsa sacada!: = 
netei de comanaa. 


Ing. AUREL UNGURE: 
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'- cursul lunii noiembrie 1983 muzeo- 
zau loan Scaleş de la Muzeul militar 
cemra din Bucureşti avea să semna: 
2 exstenţa unei fotografii 45x30 cm 
=. manea unui planor puternic afec- 
'- construcție de mimetismul speci- 
?- seronauticii secolului al XIX-lea ce 

2 în dreapta jos inscripția „Stolnici 

! ; nişte iniţiale cursive: „CBS“ 
3 căutat în dicţionarul enciclopedi 
S =-a arătat a fi un sat de la limita 
să a judeţului Argeş. Imediat am 
= deea să facem o deplasare la faţa 
mu pentru a identifica, cu sprijinul 
bailor satului, cel puţin unul dintre 
=nci personaje. Nu a mai fost ne- 
e. Printr-o şansă, CBS este identifi- 
= ce câtre istoricul Nicolae Koslinski 
= ma Constantin Bălăceanu-Stolnici 
ai pină la dr. Constantin Bălă- 
nici, nepotul direct, nu a mai 
: un pas, o biografie a inventa- 
= încă șase diapozitive pe sticlă. 
stantin Bălăceanu-Stoinici 
34) tace parte dintre inventato- 
"> ae căror preocupări au rămas necu- 
sute publicului larg (datorită lipsei 
> mteres pentru publicitate), lucru 
'mpietat asupra priorităţilor în 
cercetate, extinse la studii 
narinelor, planoarelor şi ex- 
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1895?-—1905 
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Prezentâm cititorilor nostri ceea 


NOȘIrI 


re. 
zire practică, înclinat spre cercetarea 
aplicativă, continuator al bunicului său, 


„banul Constantin Bălăceanu 


(1764-1831), fost etor al şcolilor, organi- 
zator al învăţămîntului superior în limba 
română ce spunea: „...cer să vă însuşiţi 
aceste ştiinţe nu numai în teorie, dar şi 
în practică; un matematician perfect 
trebuie să fie şi inginer, un geograf bun 
trebuie să facă hărţi şi planuri... în geo- 
metrie intră şi măsurarea terenurilor, 
cursurilor riurilor...“, Constantin Bălă- 
ceanu îşi face studiile la Viena şi apoi la 
Paris, participă, împreună cu fratele său 
lon Bălăceanu, la războiul de indepen- 
denţă (1877-1878) ca voluntar, luînd 
iabi- la luptele de la Plevna. Tatăl său, 
on Bălăceanu-Stoinici, făcuse studii de 
matematică, inginerie şi apoi de drept. 

După terminarea războiului din 1877, 
Constantin Bălăceanu îşi începe cerce- 
tările şi experienţele din domeniul reali- 
zării submarinului pornind de la docu- 
mentaţia pe care o avea cu submarinul 
lui David Bushnel! („The Turtle“), nere- 
uşind însă să rezolve problemele legate 
de aparatul propulsor şi de alimentarea 
cu _ăer a echipajului. 

Fire energică şi plină de inițiativă, ob. 
servind că în urma unui cutremur de 


pa Puii 


* APS 
Sncai 
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contorm cunoştin 


elor actuz 


pămint la Stolnici a ţişnit petrol, 
cearcă să foreze cu mijloace proprii 


construieşte sin 
cipă nemijlocit 


gi 


a 
instalaţiile şi parti 
lucrări, fără succes 


însă, deoarece punga de petrol s-a d 
vedit a fi la o adincime mai mare de 
posibilităţile lui de foraj. Pinzele de a 
freatică s-au dovedit şi ele a consti: 
un obstacol de netrecui, astfel că aba 
donează forajul, 

Frecventind încă din timpul studiil 
cercurile de oameni de ştiinţă amato 
pe atunci foarte la modă mai ales 
Franţa, Constantin Bălăceanu e 
prencupat şi de probiemele aviaji 
După 1890 începe să facă experien 
cu ,nodele de planoare construite şi e 
perimentate la Stolnici. 

Deoarece notițele sale tehnice, sc 
țele şi corespondenţa cu mari: pioni: 
ai aviaţiei - de exernplu Otto Lilenth 
de la care avea o fot e cu aul 
graf, Clement Ad&r etc. - s-au pierd 
odată cu întreaga bibliotecă de la St 
nici, singurele dovezi ale preocupări! 
sale sînt cele şase clișee pe sticlă şi 
tografia pe carton format mare în do 
exernplare identice (inclusiv inscripții 
Sursele biografice şi cele privind acti 
tatea sa de precursor al aviaţiei noas! 
sînt mernorialistice, bazate pe amintir 
nepotului său, şi pot fi considerate d 
cutabile, dar fotografiile sînt o probă 
necontestat şi în mod indiscutabil ce 
mai vechi dovezi asupra celui mai ver 
aparat de zbor construit la noi în ţa 
în sensul mărturiei de netăgăduit şi | 
de tipul „se spune, se pare, x a spus 
a văzut, in lucrarea z se spune că 
etc“. 

De la inceput Constantin Bălăcea 
a fost adeptul aparatelor mai grele d 
aerul, cu structură ngidă, fiind convi 
că soluția viitorului va fi aceasta 
epoca sa existau soluţii „mai uşor 
aerul“, cu zeci şi zeci de baloane şi di 
jabile deja rezizate, sciuția vehicule 
cu aripi batant - 
lor, aceea a 
sustentație și 


ăi 


- - î 
pi i 


pi fixe iniţiată la începutul secolului al 


Primele încercări de zbor cu modele 
piete au fost efectuate în cursul 
ului 1895 cu un model de tip canard, 
sistemul de dirijare şi echilibrare în 
ia. Sistemul s-a dovedit a fi foarte fra- 
"zi, mai ales la aterizare, necesitind re- 
zaraţii după fiecare zbor. Ulterior s-a 
construit o variantă asemănătoare mo- 
elului reprezentat în fotografii, care 
vea O roată pentru aterizare. Planorul 
are o anvergură de 3,5 m, fiind realizat 
'ain lonjeroane de trestie matisate cu 
'sioară şi o traversă transversală din 
lemn de brad de care sint prinse nervu- 
"le. Fuzelajul este extraplat, cu ambele 
“capete răsirinte, fiind menținute în 
această poziţie cu ajutorul unor cabluri 
"ancorate de doi pontili superiori. Direc- 


ta era montată în partea inferioară a - 


“uzelajului, fiind protejată de o struc:- 
tura rigidă în formă de paralelogram ce 
"o proteja la aterizare, preluind şocurile. 
Lansarea se făcea de pe o colină, ase- 
mănător lansărilor de deltaplane din zi- 
lele noastre. Resturile unui planor ulte- 


.. N] 


CI 


Ă 
ata: 


rior se mai găseau la Stolnici în anii '30 
şi este interesant de remarcat faptul că 
pentru aterizare această variantă avea 
9, poată din TI A 

e fo ormat mare apare, 
alături de Constantin Bălăceanu, meca- 
nicul său, care şi-a adus o contribuţie 
directă la realizările practice şi care 


“efectua şi lansările. Din păcate, tot ce 


pin despre el este faptul că se numea 
on, era şofer, ic auto, pasionat 
de tehnică şi atit. In stinga este un văr 
al constructorului, venit în vizită de la 
Viena, iar în dreapta doi săteni ce aju 
tau la recuperarea modelului, 

dată neidentificaţi. 

Dacă ţinem seama că Traian Vuia s-a 
ridicat de la sol în martie 1906 şi că fo- 
tografiile avionului lui Aurel Vlaicu sînt 
considerate cele mai vechi documente 
cu o maşină de zburat construită la noi 
în ţară, atunci trebuie: să acordăm im- 
portanța cuvenită acestui precursor 
modelist, inventator şi experimentator: 
Constantin Bălăceanu-Stolnici. 
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Motoarele care servesc la propulsarea 
modelelor reduse sint in principal de 
cinci tipuri: electrice, cu combustie ex- 
ternă, cu combustie internă, cu aprindere 
prin scînteie, autoaprindere sau prin fir 
incandescent. 

* Singurul inconvenient real al acestui tip 
de motoare rezidă din necesitatea de a 
poseda o sursă de energie electrică pen- 
tru a încălzi bujia cu fir incandescent în 
momentul port motorului. 

În tabelul 1 sint prezentate dateie ten- 
siune-curent şi aspectul filamentului la 
cinci categorii de bujii cu fir incandes- 
cent iar în fig. 2 sint prezentate graficele 
tensiune-curent pentru aceleași bujii din 
ars rezultă punctele de fundlonare nor- 
mală. 

Sursa de tensiune de 12 V și curent 
mic trebuie transformată Într-o sursă de 
tensiune mică și curent mare, 

Pentru aceasta s-a realizat practic un 
alimentator prin comutare transtormind 
tensiunea de 12 V a unui acumulator 
(tensiunea poate varia în limitele 
7—15 V) în curent care poate fi reglat în 
limitele 2—5 A 

Schema simplificată utilizată este pre- 
zentată în fig. 3. 

Tranzistorul T1 şi dioda Dâ conectează 
succesiv inductanța L și rezistența de 
sarcină Rs la sursa de alimentare şi la 
masă. 

inductanța L este realizată prin bobina- 
rea a 140 spire din trei fire de sirmă cu- 
pru email cu 2 0,45 mm înfășurate pe un 
mosor din material electroizolant cu 2 
10 mm şi lățime de 13 mm. 

Dioda D5 și tranzistorul T1 sint semi- 
conductoarele de comutație rapidă. Se 
recomandă a nu se înlocui tipurile indi- 
cate. 

Pentru a face să varieze curentul la ie 
şirea alimentatorului este suficient de a 
face să varieze timpul de conducţie (tc) 
Sau de blocaj (tb) a! tranzistorului T1 (fig. 


Circuitul care efectuează această pe 
rațiune este integratul TL 497 al cărui 
timp de conducție este constant, iar tim- 
pul de blocaj variabil. Cînd timpul de blo- 
caj este redus, curentul de ieșire crește 
iar cind timpul de biocaj crește, curentul 
de ieșire scade. 

n montaj s-a ales o frecvenţă lejer su- 
perioară lui 20 kHz prin alegerea con- 
densatorului C4 în valoare de 470 pF. 

Montajul circuitului integrat TL 497 și 
al tranzistorului de putere exterioară este 
realizat urmărind schema din fig. 5. Intra- 
rea BLOCAJ și CONTROL CURENT sint 
conectate respectiv la masă și la tensiu- 
nea de alimentare pentru a se evita o 
funcționare aleatorie. 

Pentru a crește viteza de răspuns a 
tranzistorului de putere vom ajuta siste- 
mul cu un dispozitiv destinat să evacueze 
sarcinile înmagazinate pe baza tranzisto- 
rului (fig. 6). 

Schema de principiu a buclei de reglaj 
este prezentată în fig. 7. Un amplificator 
este destinat măsurârii curentului care 
trece prin bujie și ridică tensiunea la o 
valoare suficientă pentru a comanda am- 
plificatorul de eroare a circuitului integrat 


Fig3 


BUJII PENTRU MOTOARE BUJII RC.DE PRODUCȚIE 
DE PRODUCȚIE SUA. FRANCEZĂ 


Ing GHEORGHE STANA 
TL 497. 

Pentru măsurarea curentului in bujie se 
utilizează căderea de tensiune de la bor- 
nele unei rezistențe de 0,1k1 prin care 
trece curentul. 

Potențiometrul P1 permite de a varia 
tensiunea aplicată la intrarea amplificato- 
rului şi prin urmare de a regia valoarea 
curentului de ieșire. Rezistenţa R4 limi- 
tează valoarea curentului la o valoare ma- 
ximă care să evite distrugerea filamentu- 
lui bujiei. 

Cu valorile alese pentru două poziţii 
extreme ale cursei potențiometrului P1, 
ele corespund valorii minime da 2 A și 
calei maxime de 45 A 

Aceste valori pot varia de la un montaj 
ia altul în funcţie de precizia componen- 
telor utilizate. În lundionarea circuitului 
integrat TL 497 timpul de conduciie a 
tranzistorului de ieșire este constant 
(8 s), iar timpul de blocaj este variabil. In 
timpul perioadei de conducție, curentul 
creşte liniar pornind de la a valoare mi- 


nimă. 

În condiții normale de funcţionare la o 
bujie in stare bună tensiunea de alimen- 
tare este cuprinsă între 1 și 2V. 

leșirile celor două amplificatoare A2 şi 
A3 sint la un nivel mai jos, fapt care men- 
ține intrarea plus a amplificatorului A4 
practic la potențialul masei (fig. 8). 

leșirea acestui amplificator este blocată 
la zero, tranzistorul T2 este blocat și 
dioda electroluminescentă D8 râmine 
stinsă, 

Se presupune acum că sarcina (bujia) 
nu este cuplată deoarece bornele (cleș- 
tele) de alimentare sint prost cuplate sau 
câ filamentul bujiei este întrerupt (ars). 
Tensiunea la intrare minus a ampliticato- 
rului A2 este cu mult superioară lui 3.2 V, 
tensiunea de ieșire a acestui amplificator 
răminind pozitivă. Dioda D6 este blocată 
și, asigură izolarea ieșirii ampliticatorului 


Intrarea plus a ampliticatorului A4 este 
deci polarizată prin intermediul rezisten- 
țelor R9 și R16. Acest amplificator este 
de fapt cablat ca oscilator și comandă 
dioda electroluminescentă D8 prin inter- 
PARIA tranzistorului T2 în regim pulsato- 
riu. 

Acest montaj este toarte interesant de- 
oarece cu o singură diodă LED permite 
să facă direct diferența între un circuit 
deschis şi un scurtcircuit și mai cu seamă 
de a ști instantaneu dacă conductoarele 
de alimentare a bujiei sînt corect cuplate. 

Schema completă a dispozitivului este 
prezentată în fig. 9. 

Conectarea la acumulator se face 
printr-o punte de diode D1, D2, D3, D4, 
care asigură acest lucru fără a ține cont 
de polaritate. 

Curba curent-acumulator — curent-bu- 
jie este reprezentată în fig. 10. 

De exemplu, pentru un curent al bujiei 
de 4 A, curentul solicitat acumulatorului 
este de numai 124. 

În fig. 11 este reprezentat desenul cir- 
cuitului imprimat şi în fig. 12 planul de 
amplasare a componentelor. 
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- Asa cum spuneam la început, nava 
ez” are un compartiment orbital de 
mă sferică cu diametrul de 3 m, si- 
=: în partea opusă compartimentului 
senuictu, fiind în acelaşi timp şi labo- 
tor ştanțific. Acesta are la capătul 
er un mic tunel de acces, închis er- 
ze de un capac şi o piesă cu un dis- 
iz special de cuplare. Acest an- 
mu se cuplează cu staţia orbitală. 
Nava care ne-a transportat pe orbită 
: cuplat cu complexul orbital „Sa- 
+5 Soiuz" T-4, la bordul căruia se 
seau cosmonauţii Vladimir Kovalio- 
ja și Victor Savinih, în ziua de 15 mai 
Bi 
- Am vrea să știm cind a fost lansată 
ata orbitală şi citeva caracteristici ale 
= 
- Staţia orbitală „Saliut'-6 a fost lan- 
a a 29 septembrie 1977, orele 6,45, 
! e cosmodromul Baikonur cu ajuto- 
| une: putemice rachete de tipul 
koton” 
Parametră inițiali ai orbitei: perigeu 
$ km, apogeu 275 km, închnarea or- 
i 516", permaia de revoluție 891 


n D= ame ?slarrenamrlatae me. 


Vederea laterală a rachetei SOIUZ 
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bita este schimbată la 229/348 km, iar 
i la 336/352 km 


Staţia „Saliut“ este compusă dintr-un 
compartiment de trecere, un comparti- 
ment de lucru, o cameră de trecere şi 
un compartiment de serviciu. 

La exterior, staţia este prevăzută cu 
3 panouri solare cu orientare separată 

sa Arges i ai către 
„care au o $ m? şi 
furnizează o putere de 4 kW. 

vi lea totală a staţiei orbitale este 
de 14,00 m şi diametrul este cuprins în- 
tre 2,13 şi 4,00 m, avînd o greutate de 
18,5 t. Staţia poate transporta 6 cosmo- 


nauţi. 

Volumul total al compartinientelor lo- 
cuibile (cu două nave cuplate) este de 
100 m. 
= Care a fost durata totală a zboru- 
ui? 

- Durata totală de zbor a fost de 7 z 
20 h 42, aterizarea avind loc în ziua de 
22 mai 1981. 

- Noi prezentăm în acest numâr al 
revistei, pentru iubitori de rachetomo- 
detsm, planurie rachetei lansatoare 
Dona” de acgea Vă rugâm să re mai 
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izaţi ci due. Sihirice A 
acest vehicul 
- Racheta „Soiuz“_ are o 


Prima Uetetă ș este constituită din pa- 
tru motoare rachetă (fiecare cu patru 
ajutaje) şi două verniere, care sînt acro- 
şate la un miez central ce constituie 
treapta a doua a rachetei „Soiuz“, 
avind un motor rachetă, patru ajutaje şi 

verniere. 

n felul acesta, în momentul lansării 
ant. aprinse simultan 32 
ardere ale motoarelor rachetă. 

Treapta a treia are un motor rachetă 
cu _un Sa ajutaj. 

Rache ta I Soiuz“ poate să inscrie pe 
orbita circumterestră s-a o încărcă- 
tură utilă de pină la 7,5 t 

- Ştim că şi dumneavoastră ri ei 
în copilărie un pasionat modelist. Ce 
puteţi transmite în momentul de sân 
ie, x de modelism? 

n primul rind, doresc să le urez 
mult succes apr obiectivelor 
propuse şi să le spun din propria expe- 
rienţă că modelismul îţi aduce bucuria 


SI |I> 


EEE 


lucrului împlinit, un vast bagaj de cu- dn] 
noştințe tehnice, dezvoltind cu precă- MA AA 
dere spiritul practic. a) 


- Vă matei foarte mult tre a 
mi cosmonaut 
entru iubitorii de pei Asie pri 
prezentăm în continuare planurile unei 
ie ate de tipul „Soiuz“. 
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- ANTENE RADIOTEHNICE DE CUPLAJ 
PANOU SISTEM TERMOREGLARE 
TRADUCTOR ORIENTARE BATERII SOLARE 
PANOU BATERII SOLARE 
ANTENA SISTEM TELEMETRARE DATE 
LOC PENTRU DORMIT 
CAMERA ECLUZA PENTRU DESEURI 
AJUTAJ MOTOR ORIENTARE STAB/L!ZARE 

9 SECTOR IGIENA INDIVIDUALA 


10 REZERVE HRANA 
1 SECTIUNE CU APARATURA STIINTIFICA 


12 BLOCURI ALIMENTARE APARATAJ STIINTIFIC PI 

13. COVOR RULANT 

14 - BLOCUR! CU APARATURA ELECTRONICA 
Ş'STEME STATIE 

15 MECANISM ROTIRE PANOURI SOLARE 

16 PUPITRU POST DE LUCRU NR! 

17 NAVA DE TRANSPORT. SOIUZ'T 

16 AGREGAT ACTIV DE CUPLAJ AL NAVEI 

19 AGREGAT PASIV DE CUPLAJ AL STAȚIEI 
ORBITALE 

20 TRADUCTOR SOLAR 

21 REZERVOARE AER COMPRIMAT 

22 REZERVOR APA DE BAUT 
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23 APARAT FOTO MWF -6M |! 
24 ANTENA SISTEM DE COMUNICATII 

25 REZERVOR COMBUSTIBIL 

26 MOTOR DE CORECTIE 
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— etapa finață seste ăeie aci reta  iare ocara ee miez Mina Slănic ... 6—9. |V 
a 
— Aeromodele radiocomandate, cir 1.F3B, FAC 
— etapa asociaţie, club 4 OO eee neeeneeeee 11; 
— etapa județ ...... AI ii ci aie cula ratia 15.V 
— etapa semifinală, * Dartisipare sszusuisezaneteatuiăia 2—3. V 
—'stapa finală ..< N iii premierea Focșani ... 21—24.VI 
— Aeromodele zbor liber, clase Cc 
— etapa asociaţie, club 
— etapa judeţ 


— etapa semifinală, concu, “județene: Cupa Moldovei, : 


Cupă Salonta, Trofeul Ar OR Te anemie erpaie mo mumie pi aleiaie e 6—8. VII 
— etape fINRIS „mesei eine re aice: ae OI era miere opere esecoren m.emisa Pitești ... 19—22. VII 
— Aeromodele captive, clasele F2A, F28, F2C, F2D, F48 
=—'Atapa aagpiafie, Club ne e cinta oinreaiete a mtă et ătă iaca sefa) ali etate 1.V 
m EEE II ÎURUEA simtite eee ceata iaca Ida e ATU 10 ate arie 1, VI 
— etapa  semitinală, Cupa României. Cupa Bihor, Trofeul 
Coandă, clasele F2A, B, C, D, participare, F4B caliticare ...,., 6—10. VI 
— 0058 PIN caine teo e oii e aaa aa Pata aia ala îetaia a Vaslui ... 8—12.VIli 
AUTOMODELE 
— Captive și R/C 
— atepâ axoriâție, club nmseieierecteinie armrasae avere atereacain ere pie iei aaiet ate 1. HI 
== (009 CROIT Ia, proaspata Mut i n PAS tz ta 4 NA tera 15.1 
— etapa Cupa României; concursurile interjudețene: Cupele: 
București, Bihor și Suceava 
— BIRD (INN: snicic tataie ara aan ralatelt5 Turda — Cluj-Napoca ... 26—30. !X e Cititorul Dan Tudor, elev în clasa a 
Il-a, Școala generală nr. 5 din București, 
E ne trimite o fotografie a modelului reali- 
AVON CORE zat de el după planurile revistei „Teh- 
— Grupa Machete nlum“. Sincere felicitări 
— atâpa somtiația, Club n: cc acei cota aia alele Via e căzătoare daia 15. IV 
- BMDE- JUD) vizir atare carare te pata TA ICAO) i ră za 1.V 
— etapa 00-a Concursul „Amiral Murgescu" ... poa zapogia a: V 
a - -1n: CUL 1 1 VI NIRO O RER ORI RA AN pe5a ucurești ... 13. V 
ANU IMPORTANT SUMMARY 
tente goi finete iu ni 
— IaţIE, CIUD .............. ... ...vccveeoeeeeeneseeae . Fi 
E eine daia le tie 1. VI Solicităm cltitorilor Page 2-3 - Foreword to the first Roma- 
— etapa semifinală; Cupa Moldovei—lași .. 25—27. Vii! noștri articole de mode-  7/'an model magazine 
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